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Objet : Rapport d'enquéte technique sur la collision entre une rame du tramway el une voiture
particuliére survenue le 23 avril 2010 a Olivet — votre courrier de transmission du 4 mai.

Par courrier cité en référence, vous m'avez transmis le rapport de I'enquéte technique gue le
BEA TT a réalisée sur la collision entre une rame du tramway du réseau d'Orléans et une voiture
particuliére survenue le 23 avril 2010 & Olivet, et vous souhaitez connaitre les suites que le
STRMTG se propose de donner a la recommandation émise & son intention dans ce rapport.

Celte recommandation R3 est ainsi libellée :

« Affiner la méthode déployée au plan national pour identifier, sur les lignes de tramway mises en
exploitation avant maj 2003, les obstacles fixes devant pricritairement faire I'objet d'actions de
prévention afin de réduire les risques qu'ils présentent en cas de collisions. Dans ce cadre, élargir,
au-dela de la seule accidentalité, les critéres permettant d'apprécier la dangerosité particuliére
d'une intersection au regard des obstacles fixes non fusibles implantés a sa proximité. »

La méthode didentification des intersections sensibles au regard de la présence d'obstacles fixes
a é1é déployée au plan national en concertation avec les bureaux du STRMTG pour leur permettre
de procéder & un traitement homogene des différents dossiers de sécurilé régularisé (DSR).

En effet, lorsque cette instruction technique a débuté dans le courant du deuxiéme semestre 2010,
elle a révélé une grande hétérogénéité dans l'analyse de l'accidentologie et dans la présentation
des résultats.

Cette méthode s'est également appuyée sur votre rapport d'enquéte de décembre 2008, relatif &
l'accident de Saint-Herblain en juin 2007 et notamment sur le dernier paragraphe de la
recommandation 5 & l'attention de Nantes Métropole :

« Mettre en ceuvre un programme de modification d'implantation des poteaux supports de LAC sur
les carrefours les plus préoccupants »

Nous avons effectivement choisi une méthode visant les carrefours les plus préoccupants.
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Aujourd'hui, linstruction des DSR est, pour |'essentiel, terminée, Les préfets ont fait part de leurs avis ou
recommandations aux différentes AOT. Il ne me parait opportun de revenir immédiatement sur ces décisions.

Toutefois, il est bien évident que le suivi périodique régulier des réseaux de tramway par les bureaux du
STRMTG sera mis & profit pour compléter au besoin la liste des intersections pour lesquelles la présence d'un
obstacle fixe s'avérerait étre un facteur aggravant inadmissible.

Le directeur du STRMTG,

Daniel PFEIFFER
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