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Maonsieur le Ministre,

Par lettre du 9 juillet 2004, vous avez bien voulu me communiquer le rapport de 1'enquéte
(BEA-TT-2004-03A), sur 1'électrocution d'un adolescent en pare de triage de Samt
Nazaire, le 17 avril 2004.

Celui-ci, précédemment transmis par le Directeur des transporis terrestres, avait déja fait
I'objet d'une analyse détaillée de [a part de mes services qui avaient infomé Monsieur
Parrice RAULIN des actions que ['entreprise avail enpagées, .conformément aux
recommandations formulées dans ce rapport,

Je vous confirme que Ja SNCF va bien entendu y donner suite. Le cas de la signalétique
des wagons devra toutefois faire 'objet d une prescription & faire adopter soit par 1'UIC,
soit par I'Union eurepéenne dans le cadre des spécifications techniques d’interopérabilité.

Je vous prie de bien vouloir trouver, ci-joint, un état plus précis et actualisé des suites que
ta SNCF a déja données ou envisage de donmer aux recommandations du rapport
d'enquéte,

Je vous prie de croire, Monsieur le Ministre, 4 'assurance de ma haute cur.sldmliond .
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DOXN MMANDATION

Recommandation R 1:

Compléier le renforcement de la cldture extérieure. défa mis en euvre, par une cléture
délimitant physiguement !'espace accessible au public sur la halte de Penhoél, et le
séparant des voies de riage.

Cette recommandation sera mise en ceuvre localement (dossier d'investissement en
cours d'élaboration).

Plus générelement, un inventaire des situations analogues sera effectué dans les
tégions sur s base d’un cahier des charges national. Les suites éventuelles seront &
examiner avec RFF, propriétaire des installations. ’

Recommandation R 2 :

Renforcer la signalisation du risque électrigue sur les wagons,

L’accord RIV 2000 prévoit effectivement pour le matériel construit depuis 1987, le
remplacement du signe utilisé sur le maiériel ancien par une signalétique nouvelle
placée dans un cadre triangulaire.

La SNCF est préte 4 mettre en place cette signaléugue sur 'ensemble de ses wagoos
- quj représentent environ 25 % du parc circulant en France - au rythme de leur
passage en ateliers pour révision.

Elle proposera aux entreprises ferroviaires et aux sociétés de wagons de particuliers

d’étendre cette mesure anx autres wagons dans le cadre de la mise & jour de 1'accord
RIV ou da I’établissernent des STI devant remplacer |"accord RIV,

Recommandation R3 :

Poursuivre l'action de prévention menée dans les é1ablissements scolaires, en essayant de
toucher particuliérement les ranches d'dge supérievres plus exposées aux tenrations
d'inirusion.

La SNCF actionnera son réseau régional des correspondants sireté et des
intervenants en milieu scolaire, en portant I’accent sur les tranches d’ége supérieures
des établissements scolaires et sur les riverains. Des selutions « innovantes » seront
recherchées afin de toucher les mémes tranches d'ége non scolartisées,

L'information des riverains sera également recherchée



Reformuler el préciser les consignes d’intervention & proximité immédiate d'une
caténaire aprés coupure d'urgence. Il conviendrau de préciser, dans ce cas ré rare de
sawvetage, les conditions d ‘intervention des secoury el notamment

- le risgue résiduel,

- les précautions & prendre, ainsi que le matériel isolant qui pourraif étre jugé nécessaire
et dont les services de secours devraient éire équipés | on powrrai penser par exempie &
une perche de détecrion & distance de la tension d'une caténaire. :

Actions déji engagées :
*  Concemnant les textes & 'usage des agemts de la SNCF, |'analyse a permis, fin juin
2004, d'identifier les points susceptibles d'étre explicités

*  Pour les textes & usage commun aux services de secours et aux agents de la SNCF, une
démarche concomitante a la précéd est engagée.
Des conlacts sont établis entre la Direction de la Défense et de la Séourité Civiles
(DDSC) et la SNCF

* En ce qui concerne I'évaluation du risque résiduel aprés la réalisation de la coupure
d'urgence et des SNOP associfes, des études ont €1 conduites sous la forme de
modélisations mathématiques

Actjons & développer:
* Concernant les textes a |'usage des agents de la SNCF, la poursuite de I'analyse en
COUrs permettra :
- débul troisiéme trimestre 2004, de proposer une nouvelle rédaction des parties de
textes identifiés au point précédent,
- fin 2004, de valider les rectificatifs aux textes applicatifs SNCF concemnés et de
soumettre 4 la DTT les textes de son niveau.

= Pour les textes 4 usage commun aux services de secours et aux agents de la SNCF, les
texles ainsi modifiés seront applicables dés la publication des rectificatifs aux textes 2
J'usage des agents de la SNCF cités ci-dessus,
Des contacts établis entre la Direction de la Défense et de la Sécurité Clviles (DDSC)
¢t la SNCF permettront de rédiger conjointement un document relatif aux conditions
d’imtervention des services de secours.
Ce document opérationne! sera diffusé -
- d’une part & chague service départemental d’incendie et de secows (SDIS) per la

DDSsC,

- etd’aurre part & chacune de ses régions par la SNCF.
Les régions SNCF et les SDIS se rencontreront afin d’examiner en commun les
modalités d'application sur Te terrain du document précité.

*  En ce qui concerne I"évaluation du zisque résiduel aprés la réalisation de la conpurs
d'urgence et des SNOP essociées, finalisetion des études engagées qui doivent Etre
complétées :

- par des mesures de tension induite effectuées sur des sites représentatifs afin de
conforier les résultats de ces étudas,

- etpar la vérification des consignes régionales SNCF et notamment les tableaux de
coupure d’urgence.



R5:

Renforcer la pratigue des conracts réguliers entre les SDIS, CODIS er les divections
régionales de la SNCE, sur toutes les guestions concernant les inrerventions sur le
domaine fervoviaive.

Recommandati

La SNCF met & profit les évolutions des textes 4 usage comunun aux services de
secours el aux agents- de la SNCF- (en partiedlier les plans d'intervention et de
sécurité et les plans marchandjses dangereuses) pour systématiser et rendre pérenne
la pratique de contacts réguliers entre les représentants de la SNCF, les SDIS et les
états-majors des préfectures de zone de défense.

Ces rencontres §'inscrivent dans une démarche de réunions de travail entre la SNCF
(direction centrale et régions) &t les états-majors des préfectures de zone de défense,
engagée depuis le début de "annde 2004,

Les a'uechfs sonl les swivants :

présenter les évolutions des textes précités,

- faire comnaitre le niveau de risque résiduel aprés prise des mesuwres de
sécurité associées a I'intervention des services de secours,

- faciliter 'indication des acteurs en présence et créer des circuits privilégiés
d'échange,

. intégrer la prévention des risques liés aux instailations de traction électrique
dans une démarche globale relative & 'intervention des services de secours
dans un environnement femroviaire.



