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Obijet : Réponse aux recommandations du BEA-TT sur le déraillement d'un train de charbon le 29
juillet 2010 & Bully-Grenay (62)

Monsieur le Directeur,

Par courrier du 4 ao(t 2011, vous m'avez transmis le rapport technique établi par le BEA-TT
concernant le déraillement d'un train de charbon a Bully-Grenay (62) survenu le 29 juillet 2010 et je
vOous en remercie

Vous avez invité RFF a faire connaltre les suites qu'il entend donner a la recommandation
R3, mentionnée dans ledit rapport, ainsi que, le cas échéant, les délais nécessaires a leur mise en
ceuvre. Jai bien noté que la réponse de RFF sera rendue publique avec votre rapport sur le site
internet du BEA-TT.

Recommandation R3 (RFF) : effectuer une comparaison, avec les principaux réseaux
européens, de la consi , de la densité et de la qualité des systémes de surveillance et de
détection des anomalies des trains en marche (hors LGV) et une recherche des systémes
innovants en projet ou en expérimentation. En partager les résultats avec les principales
parties prenantes de la sécurité sur le réseau ferré national et en tirer les enseignements
utiles pour I'équipement de ce réseau.

Le réseau ferré national est équipé en systemes de détecteurs de boites chaudes (DBC)
conformément au référentiel IN 0777 « Dispositifs de surveillance et de protection des trains en
marche, Détecteurs de boites chaudes ». Ce systéme couvre prés de 400 points de mesure.

RFF conduit un programme pluriannuel de renouvellement progressif des systémes anciens,
sur les lignes classiques et les LGV du réseau ferré national.

La génération la plus ancienne est en cours de renouvellement jusqu'en 2017.

Les nouveaux équipements permettent la détection des freins serrés (DFS).
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Ces équipements viennent en complément du dispositif de surveillance humaine (surveillance
des trains en marche ou STEM) réalisée par les agents sédentaires au sens de I'IN 1514 (S2C).

En 2011, dans e cadre du projet de Commande Centralisée du Réseau (CCR), RFF a lance
un benchmark pour prendre connaissance des dispositions prises sur d'autres réseaux européens
(Italie, Autriche, etc.) dans des conditions similaires de centralisation des postes de commande. Ce
benchmark inclut le retour d'expérience sur la mise en ceuvre éventuelle, sur ces autres réseaux, de
dispositifs techniques de détection d'anomalies des trains en marche, soit au stade expéerimental, soit
en opérationnel. RFF prendra en compte les conclusions de cette étude, attendues pour la fin 2012,
pour en tirer des enseignements utiles pour le réseau ferré national.

Par ailleurs, RFF participe périodiquement & des conférences européennes et réalise des
échanges avec ses homologues gestionnaires diinfrastructure européens, avec pour objectif de
partager les connaissances et les expériences des systémes mis en place sur les autres réseaux
européens.

En matiére de veille technologique notamment sur les systémes innovants de surveillance et
de détection des anomalies de trains en marche autres gue les DBC et les DFS, RFF méne des
expérimentations pour étudier |'implantation éventuelle de certains de ces équipements sur le réseau
ferré national plus particuliérement dans le cadre de problématiques doptimisation de la
maintenance de linfrastructure ou d'optimisation de la tarification de I'accés au réseau.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Directeur, I'expression des sentiments distingués.

Patrick TRANNOY



