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Navigation -Accident de La Vouite

Monsieur le Directeur,

Par votre courrier en date du 29 décembre demier, vous nous transmettez un exemplaire du
rapport établi par le BEATT, suite a I'accident de navigation du 18 janvier 2004.

Vous trouverez ci-dessous les réponses de la CNR.

La rédaction du paragraphe de la page 19 concernant les variations rapides de débit laisse
supposer un lien possible entre des variations de débit ¥ Logis Neuf dues & des opérations de
dégrillage et le’ dernier épisode de I'accident lorsque, plusieurs heures aprés le naufrage du
pousseur et la rupture des brélages, les deux barges appuyées sur le pont et échouées sur la
berge ont ripé pour venir s'appuyer contre les piles du pont, a 11 heures.

Durant’les périodes de forts débits, des opérations de nettoyage des grilies de prise d'eau des
usines sont é guli 1ent. Ces opérati duisent & diminuer le débit transitant par
un groupe pour diminuer les effets de succion, et faciliter les opérations de nettoyage par un
dégrilleur mécanique. La diminution de débit & travers un groupe s'accompagne du transfert d'un
débit équivalent sur le déchargeur de lusine. Les variations de débit 2 la sortie de l'usine liées a ce
type d'opération sont donc a priori marginales.

En période de crue, les débits du Rhéne fluctuent naturellement au fil des heures comme
i nents és. Le débit est réparti entre l'usine et le barrage, it n'y a

! es g
pas d'influence sur les écoulements.

Les documents figurant dans le dossier que nous avons transmis en mars 2004 présentent
I'évolution des débits des aménagements de Beauchastel et de Logis-Neuf (usines + barrages). Ce
sont les i du débit, restituées par l'an it de I, situé 4 kilometres &
I'amont qui influencent les débits & La Voulte, alors que le comportement de Logis Neuf (barrage 2
situé 7 kilométres et usine & 14 km & l'aval) est la conséquence des débits sortant de Beauchastel
et de la Dréme avec un décalage dans le temps. La courbe correspondant & Beauchastel montre
une augmentation réguliére du débit entre 8h et 16h.

Notre analyse est que l'on bien une jon réguliére des débits durant la matinée
et une augmentation corrélative du niveau de quelques centimétres qui peuvent avoir eu une
incidence sur les barges ées, mais cette aug jon naturelle du débit n’a aucun lien avec

les opérations de dégrillage & Logis-Neuf.

Le second point est relatif & 1a Recorr ion R4 qui de 4 la CNR d'effectuer une étude
de risque d'accident pouvant impliquer la conduite de gaz et d'effectuer un recensement des
facteurs de risque présentés pour la navigation par les ponts du Rhéne.
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La CNR participe & des réflexions concernant la sdreté de la igation, elle co-fi

I'étude de révision des PHEN qui cherche & fixer de nouvelies régles de navigation en période de

hautes eaux, elle le fall en appui du SNRS qui en assure la maitrise d'ouvrage, en apportant son
xpertise et sa du du Rhéne.

Certains ponts constituent des passages délicats pour la navigation, comme en attestent ies
incidents ou accidents récents. Ces ponts concement de nombreux maitres d'ouvrage (Etat,
collectivités locales, SNCF, autoroutes concédées, CNR ), ils servent de support a des
canalisations et & des cables dé de divers (GDF, eau potable,...).

il nous semble que la démarche proposée & propos de I'étude des risques apportés par les
g it en ité, auprés des divers maitres d'ouvrage si elle était pilotée par un
service de F ini ion ayant fa itimité requise pour spécifier et obtenir les lésultats
escomptés. Dans ce cadre, la CNR pourrait alors coopérer 4 P'étude en i a
la déﬂmuon du cahier des charges, en a son fil et en
pour les i de sa Li ire des ponts, les
aspects hydrauliques, comme cela est le cas pour Pétude des PHEN.

Par ailleurs une autre (R3) est ée par le BEATT a la SNCF et A la CNR, il
s'agit de modifier ou de protéger les capotages des articulations des piles du pont de La Vouite.

Une ion traitant de I des i & limpact de I'aménagement de
Baix-Le-Logis-Neuf a été signée en 1959 par la SNCF et par la CNR au moment des travaux. La
SNCF avait alors choisi de faire réaliser les travaux par la CNR sous réserve d'approbation des
plans d'exécution et sous surveillance de la SNCF pour vérifier les conditions de réalisation.

Parmi les différents ftems figure Ia protection des articulations des piles du viaduc qui ont été

dans des i en béton armé ancrées sur des entablements existants.
Cette disposition avait pour objectif de conserver la possibilité de visiter la zone d’articulation,
d'empécher 'accumulation de débris flottants, sans aggraver les conditions d’écoulement autour
des piles.

Les travaux ont été réalisés i i et validées par la SNCF
ainsi que par le service en charge de la nawgatmn un procés verbal de réception a été rédigé et

signé par CNR et SNCF en 1961,

S'agissant d’un ouvrage ferroviaire, la prise en charge d’éventuelles modifications nous parait donc
devoir concemer la SNCF en tant que maitre de I'ouvrage, la CNR étant 28 méme si cela était
souhaité par la SNCF d'apporter son pour les i qui relévent de
I'exploitation de I'aménagement.

La CNR souhaite continuer & participer 4 'amélioration des conditions de navigation et se tient 2
votre disposition pour préciser les conditions de sa collaboration pour les différents sujets évoqués
dans votre rapport.

Nous vous prions d'agréer, Monsieur le Directeur, {'expression de nos
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