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Responsable sécurité des Chemins de fer de la Corse,
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BP 237-20294 BASTIA Cedex
@ 06.27.35.87.46
B<jacqueschibaudel@cf-corse.com

Ministére de I’Ecologie, du Développement
Durable, des Transports et du Logement
Bureau d’Enquétes sur les accidents

de Transport Terrestre

Monsieur Clande AZAM

Tour Pascal A

92055 La Défense cedex

Bastia, le 17 juillet 2012,

Par LRAR

Objet : Rapport d’enquéte sur Paccident survenu le 12 juillet 2011 en gare de Calvi.
PJ : Plan Post Accident.

Monsieur le Directeur,

Conformément A Particle 9 du décret du 26 janvier 2004, je vous prie de trouver ci-~joint le Plan
Post Accident dant & votre jon du 04 mai 2012, relatif au rapport sur 1’accident
survenu a Calvi le 12 juillet 2011,

Ce document présente les actions mises en ceuvre par les CFC suite aux recommandations
contenues dans celui-ci.

je vous prie d’agréer,

Restant & votre disposition pour tout i cc
Monsieur le Di I’expression de ma i ion disting;

Chemins de fer de la Corse.
20 place de la Gare, BP 237 20294 BASTIA Cedex | 04 95 32 80 55 | 04 95 34 01 14 | direction@cf-corse.com
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Chemins de Fer de fa Corse

Document d’application

Mesures prises par les Chemins de Fer de la
Corse, suite aux recommandations du
Bureau d’Enquétes sur les Accidents de
Transport Terrestre.

Accident du 12 juillet 2011 en gare de Calvi.

Vemon
Applicable ds réception

Emetteur : CFC Pédle Sécurité
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Préambule

Suite & un accident de transport terrestre, une enquéte technique faisant I'objet d’un rapport du BEA-
TT a été réalisée dans le cadre du titre 1T de la loi n°2002-3 du 3 janvier 2002, codifi¢ aux articles
L1621-1 a 1622-2 du code des transports.

Cette enquéte @ pour objet de prévenir de futurs accidents, en déterminant les circonstances et les
causes de I'événement analysé et en établissant les recommandations de sécurité utiles. Elle ne vise
pas en déterminer des responsabilités,

Objet

Rapport d’enquéte technique sur le choc d’un train de voyageurs contre un heurtoir survenu le 12
Jjuillet 2011 en gare de Calvi (Haute-Corse).

L’analyse de I'accident conduit le BEA-TT a émettre quatre recommandations.

Les conclusions du BEA-TT

Les causes de accident

La cause directe de 1'accident est 1'insuffisante maitrise, a I’entrée du train dans la gare de Calvi, de sa
vitesse et de son freinage par le conducteur dont I"attention était perturbée par des enfants courant le
long du quai, alors rempli de voyageurs.

Deux facteurs ont joué un réle déterminant dans cefte situation :

*  Les conditions de formation et d’emploi du conducteur concerné qui, plus de trois mois aprés
avoir obtenu son habilitation, en pleine saison estivale et sans étre accompagné par un
collégue expérimenté, assurait le jour de I"accident pour la premiére fois des services en lignes
de transport de voyageurs.

# L’inadaptation des installations voyageurs de la gare de Calvi dont le quai bordant la voie 3/C
est & la fois trop court pour y positionner correctement un train, composé d’un autorail et
d’une remorque, sans prendre appui sur le heurtoir et trop étroit pour accueillir I"affluence des
voyageurs estivaux.
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Les recommandations du BEA-TT

L’analyse de I’accident conduit le BEA-TT & émettre les quatre recommandations suivantes :
s RI-(SAEML-CFC) :

Améliorer les conditions de formation et d'emploi des conducteurs en prenant en compte les
spécificités que présente I'exploitation du réseau concerné, notamment en période d’affluence
estivale.

s R2-(SAEML-CFC):

Organiser les cheminements des piétons entre les plages, le port et la ville de Calvi afin d’en
canaliser les flux vers des traversées de la voie ferrée identifices et aménagées, Dans ce cadre,
cloturer, autant que faire se peut, I'emprise ferroviaire s'étendant entre le passage # niveau n®26A
et les quais de la gare.

¢ R3—(SAEML-CFC):

Améliorer les conditions de cheminement et de stationnement des voyageurs en gare de Calvi par
un dimensionnement adapté des quais et des espaces d’accés tenant compte de la période
d'affluence estivale.

Demander 4 I"exploitant des Chemins de Fer de la Corse de dresser un bilan de la gestion de la
séeurité sur ce réseau portant notamment sur I'état des documents opérationnels et I'effectivité de
leur mise en ceuvre, et I'inviter 4 établir, en s'inspirant des pratiques des réseaux comparables en
France et & I'étranger, un plan d’amélioration des conditions de sécurité de cette exploitation adapté
4 ses particularités et 4 ses perspectives d’évolution.
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La prise en compte des recommandations du
BEA-TT par les CFC

Recommandation (R1)

BEA-TT

Améliorer les conditions de formation et d’emploi des conducteurs en prenant en compte les
spécificités que présente I'exploitation du réseau concerné, notamment en période d’affluence estivale.

Réponse des CFC

Une réflexion est en cours concernant la réorganisation du service Matéricl et Traction afin que le
domaine traction puisse former, habiliter ¢t suivre les conducteurs des CFC de maniére autonome.

De méme la mise en place d’un gestionnaire de moyens (GM) est effective depuis le 09 mai 2012.
Il prend en charge la commande du personnel, donnant une disponibilité au chef des conducteurs pour
assurer ses missions de sécurité,

Tes missions principales du chef des conducteurs seront ainsi le management et le suivi du personnel
de conduite. Lors de ses absences, le chef de dépdt de Bastia assure la continuité des missions de
séeurité,

Concernant la formation des conducteurs, le MTOL1 « Cahier des charges de la formation des
conducteurs », est en cours de révision avec I"appui de la SNCF.

Dés I’habilitation, le nouveau conducteur doit renter dans le cycle de conduite, lui permettant ainsi

d’exercer le métier de conducteur. Le chef des conducteurs assure un suivi particulier, tenant compte
des caractéristiques du matériel et de leur composition.

Recommandation (R2)

BEA-TT

Organiser les cheminements des piétons entre les plages, le port et la ville de Calvi afin d’en canaliser
les flux vers des traversées de la voie ferrée identifiées et aménagées. Dans ce cadre, cloturer, autant
que faire se peut, 'emprise ferroviaire s’étendant entre le passage @ niveau n°26A ct les quais de la
gare.

Réponse des CFC

Concernant la pinéde de Calvi, depuis 2011 un COPIL regroupant les services de I'Etat (DREAL et
STRMTG), les communes, la CTC et les CFC a été mis en place afin de trouver des solutions pour
sécuriser des traversées piétonnes de la voie ferrée entre Calvi et Monticello.

L’année derniére, la mairie de Calvi a réalisé¢ un platelage en bois longeant la voie ferrée entre le quai
du Lido et le quai du Tennis club.
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A ce jour, les aménagements des 9 traversées sont quasiment terminés et les dossiers de création de
PN seront transmis au préfet dans la semaine 28 de I'année 2012.

Le tout sera accompagné & la fois d’une campagne d’alfichage sur le terrain (avis aux riverains, aux
usagers de la pinéde camping, CE, établissements de plage, hotel,...) et d’une campagne « sortez des
Tails » auprés des médias pour sensibiliser 'ensemble de la population.

Recommandation (R3)

BEA-TT

Améliorer les conditions de cheminement et de stationnement des voyageurs en gare de Calvi par un
dimensionnement adapté des quais et des espaces d’accés tenant compte de la période d’affluence
estivale.

Réponse des CFC
Dans son programme d'investissement, la CTC a prévu la rénovation de la gare de Calvi.

Iin attendant cette remise aux normes, les CFC ont pris comme mesure transitoire de faire du quai n°3
seulement un quai intermédiaire et non plus un quai de stationnement, cette zone étant aujourd’hui
délimitée par une chaine plus une signalétique appropriée.

Une cléture grillagée a été posée du PN 26A jusqu ‘aux quais voyageurs afin d’éviter le cheminement
des pi¢tons sur la voie ferrée et une signalétique a été mise en place désignant les numéros des quais.

Le portail du dépdt sera maintenu fermé.

Recommandation (R4)

BEA-TT

Demander 4 I'exploitant des Chemins de Fer de la Corse de dresser un bilan de la gestion de la
séeurité sur ce réseau portant notamment sur 1’état des documents opérationnels et 'effectivité de leur
mise en ceuvre, et I"inviter & établir, en s'inspirant des pratiques des réseaux comparables en France et
4 I'étranger, un plan d’amélioration des conditions de sécurité de cette exploitation adapté 4 ses
particularités et  ses perspectives d’évolution.

Réponse des CFC
e Au 31 décembre 2011, fin de la DSP avec I'Exploitant SNCT.

® Ay 1* janvier 2012, mise en place d’une SAEML, avec une nouvelle organisation.

La sécurité ferroviaire est sous "autorité du Directeur Général, le contrdle et le suivi du contrdle de
niveau 2 de sécurité étant réalisé par délégation, par le Pole Sécurité des CFC.

Ce Pile est mis en place depuis le 1 janvier 2012, il est en charge de veiller au maintien du niveau de
sécurité, pour le compte du DG. Ce Péle est composé d'un Chef de Pole et de 3 assistants
(Exploitation, Equipement et Matériel/Traction).

Chagque chef de service a la responsabilité de la séeurité ferroviaire dans son domaine et du controle de
sécurité de niveau 1.
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Fin 2011, mise en place d’un gestionnaire des documents (G.Doc) aux CFC, dont le hiérarchique est le
chef de pdle sécurité.

Le G.Dac a pour missions de recenser tous les documents sécurité des différents services, de s'assurer
de la bonne distribution des documents de séeurité aux personnes concernées et de fournir le nombre
d’exemplaires demandé.

Le G.Doc doit tenir 4 jour la bibliographie des documents sécurité et vérifier les référentiels dans leur
forme, Chaque activité reprend ses documents pour une mise & jour et une relecture en fonction de la
nouvelle organisation mise en place par la SAEML, une revue bisannuelle a été mise en place.

La rédaction, la vérification et la validation des référentiels, sont du domaine de ’activité concernée,
ainsi que leurs mise en place, la prise de connaissance par les agents et la formation nécessaire &
I"application du dit référentiel.

En 2012, toute la documentation issue de la SNCF est reprise par la SAEML, pour mise en conformité
avee sa propre réglementation, le Réglement de Séeurité de I'Exploitant (RSE).

Le pole séeurité travaille actuellement sur une nouvelle version du RG 010 «Organisation et
fonctionnement de 1'astreinte »(ancien IN99 SNCF).

Plan Post Accident ~ Version 01 6



1 UOTSIBA = JUBDIIY 150 UBid

‘sawid
enseq 10dap ap JoyD SIM3[ 3P NO[B2 TIP 13 SMAINPUOD
%001 | Zlozieumr | gioz wng S e on D e
SUHLOUI 3P AITRUUOTISAT UN AN
«0av sp
" 1oz LJAL 2914328 3D JAYD) | UONEBULIO ] AP SaTIRYD SIP IRIYE) »
. 110 LN [9nuaigyai o mof ¢ aupauay
f4 (14 (TTOIND SINPIINPUOD XNEIANOU

ansawn ¢ SIN3PMPUOD S3p Jay ) s3] s Jajnonaed 1ATS UN SIS D

oz asod 2p sayoyy saf ol £ amaews;
omsown .y | wnsegipdgpapjoyp| MO PPN SO AN
(LA 2914195 3p JayD)
cloz [B19UDD) NINDAMC] *SINAJANPU0D SAP TAINS P AIFNBUL
s ek 12 1049p 3p SJ2Y2 $2p 3191 o AP
“awouoine
QUIAUBL 2P 1)]7) SIP SMAINPUOD
7107 TN 2owaes ap jausy | S FLAINS 19 10uiqey aauiioy ssind
ansawin . b [Biauan maoony | UOHORH 3urewop 3| 3nb uge UoNIRlL
12 [SLIIRA 2914128 NP UOTIRSIUET 1091
B[ NS UOLXI[JL SUN AMPUO,)
:o_z.w\w:aw.. ne g oy 19 dsoy DD s3] 1ed sastrd saansapy saujewoq
o

SuojjepuelIIOday

JUIPIIIY 1504 UE[J NP SUONDE SIP IAING




3 10 VOISI3A = JUBPOY 350 Ul

uopeyioldxe gnBoieq najoalld = X300
UNIBS 8P JBUD = SO,

12D 10d5p 2p JoUD MED 9D
10z np N 901ates ap jays) [ 1042P np ieMod 3] puu; suuR NORARAL.

*$1S1INO} §3] Jast{Iqisuas mod
seIppw Sap saudne suSeduwe sunp
32 (" *[a1gy “a8eid ap suawossIqEI
1oz Ry 210 7 Buidures) apauid €| ap siaFesn
10 SUIRIDALL XTE SIAB, P 13 95EUILR P

sufedures sun 2oe(d W amPN uopsHodxy

ieio] SR )|
S *X4Aa s1aSesn xne aSeyoiyye, p
%08 TLOg ump TI0Z umy auFedwes aun 2oe(d ua amapy

T10e 23S SUOE[[EISU]
aiquydeg $2p BWRYds 3] mof B aniaway
! wawadinby (30uz 9199)

%001 | TL0T I T10T ump oS0t anapsyngy | 2183 BLENDSILVOTU NI NP AUOZ R | yyauradmby |

L - wowsoupurg | AIED 9P 2183 U3 31019 7] 2p 3504

‘sjuawafeuge smaf 12 (suolgtd NJ)

Z10g Ring so1uawa[3a1 safessed g0 2p uONEAID)

ugpEsEL

I ne 1AIng 2URIGIY sajqesuodsay DdD say aed saspad saansafy I a jep oy
o

JUIPRIDY 1504 UE[J NP SHONDE SIp IAINg




%001

croz Lpme

[Alirany

“SJUaL[ SO TUBSIAR UD Jnbug[eudis
aun,p 32 2ujeyd aun p asod |

1ed D)/¢ 210 B] 9P SP00R,| NpPIAU]
“V/1210A B

ans suteq sap uondaogl el ISTESI
Az L

s1enb S3 SIU1]2 $3| JPULONEIS DIIEY
AR

ap ared vy op srenb s3] DFeugury

UoRnesfEal

g AINg

uEIPY

20 591 1ed sasuad saansapy

40 UOTSIBA, = IBDIRDY 150 USic|

0@

*JIapRY 1504 UE[J NP SUONIE SIP [AINS




[

) UOSISA — JUSPIIOY 190 LBl

3 uNogs Sjqesuodsay | PIUNIPS SJUSMNIOP S| 2ULIZHY
1 IUNIIS J[qEsU0dsay i Loddey
710z s n.WE 8D SIANUAIRIA NBAANOU P | momoway
ansawiy ! u.n__ _um S| uonnqusip anbeyo ¢ wonesIQIsuas | wonepodxy
it e Exw S| 2pno uoneuuoy aun saumeRoly | yyamadmby
e uopdq
INSD
n; 3
10T uonenoldxy § “xnoo] sjunaRIp s3p %.nouww %m
SN, wawdinbF §3 | 1y sap sousurad v ep msse,§ wonEpoldxy
st Aoz 3 Gisuadsa EmEm.&:._wm—
x3ad E
0T 91LmMo3s a[qesuodsay] (010D 33uanse,[ 9p
ansow x| ULWAULONOUO) 12 UOUESIUESIO » ALMRS A0
it oa sgiijepow saf quigepay | MO
aonesieal
.:._\._ ' | neamg | oouegyoy | sopqesuodsay 24D 591 Jud sosud saansaly | seurewoq SUOJJEPUBLILIOISY
b L

JUIPRIY 150 TELJ NP SUORIE SIP LA




