Suivi de la mise en oeuvre des recommandations émises par le BEA-TT

Dans le champ des chemins de fer secondaires, touristiques et a crémaillére recommandation cionurée :JNCIAAAR
recommandation en cours : EC
en rouge : mise & jour pour rapport annuel 2025 suite non connue : NC
Titre de I'enquéte Date accident Date rapport N° LLibellé de la recommandation Entité Date transmission |Date réponse 'Suites données et état d'avancement Code
(JIIMMIAAAA) (MM/AAAA)
Enquéte technique sur la dérive de  |04/06/22 (06/2023 R1 Dans le Réglement de Sécurité de I'Exploitation, entériner la [Association [05/06/23 [Un nouveau Réglement de Sécurité de IExploitation (RSE) a é1é validé par C_2023
deux véhicules Iprocédure d'immobilisation. Réaliser et tracer la formation de ICFTPV du larrété préfectoral du 16 mai 2023, il intégre une procédure d'immobilisation.
suivie de leur collision avec une 'ensemble des agents dont les fonctions de sécurité incluent le (Coni'fer L'application de ce RSE avec un focus sur la formation déployée auprés des
locomotive & vapeur dételage. Vérifier et attester les connaissances acquises par les Ipersonnels a pu étre vérifiée lors d'un controle en exploitation en 2023 par le
sur le train touristique du Coniffer lagents formés. ISTRMTG.
survenue le 4 juin 2022
a La Cluse-et-Mijoux (25)
Enquéte technique sur la dérive de  |04/06/22 106/2023 R2 [Etendre la formation déja mise en ceuvre par des formateurs de [Association 105/06/23 L'UNECTO a organisé des sessions de formations au Conifer en 2023 (par JP C_2023
deux véhicules 'UNECTO a 'ensemble des agents ayant une fonction de sécurité.  |[CFTPV du Balensi et R.Tricot notamment)
suivie de leur collision avec une Leur faire également suivre une formation globale par des formateurs  |Coni'fer
locomotive & vapeur lexternes, par exemple d'un autre réseau de chemin de fer touristique
sur le train touristique du Coniffer laux compétences reconnues.
survenue le 4 juin 2022
a La Cluse-et-Mijoux (25)
Enquéte technique sur la dérive de  |04/06/22 106/2023 R3 Pour chaque réseau de chemin de fer touristique présentant une ISTRMTG 105/06/23 01/09/23 Envoi d'une recommandation le 16/10/2023 a I'ensemble des exploitants de C_2024
deux véhicules rampe ou pente, s'assurer que la procédure d'immobilisation des lchemins de fer touristiques, demandant la formalisation d'une procédure
suivie de leur collision avec une \véhicules est formalisée. Le cas échéant, en présence d'un frein d'immobilisation.
locomotive a vapeur lcontinu automatique, elle doit préciser clairement la nécessité de La réponse des exploitants est attendue vers les bureaux pour le 01/03/2024.
sur le train touristique du Coniffer lgénérer une dépression suffisante dans la conduite générale, avant Point fait avec les bureaux en réunion réseau du 11/4/24 : opérations en cours
survenue le 4 juin 2022 lserrage des freins dimmobilisation des véhicules. de finalisation, rappels des derniers exploitants en cours
a La Cluse-et-Mijoux (25)
Enquéte technique sur la dérive de  |04/06/22 (0612023 A Dans le Réglement de Sécurité de I'Exploitation, entériner les [Association (05/06/23 [Un nouveau Réglement de Sécurité de IExploitation (RSE) a é1é validé par C_2023
leux véhicules modifications sur la fonction de chef de train, d'agent ICFTPV du larrété préfectoral du 16 mai 2023, intégrant de nouvelles fiches de postes.
suivie de leur collision avec une ' et d'agent de Si besoin, préciser les |Coni'fer L'application de ce RSE avec un focus sur la formation déployée aupres des
locomotive & vapeur lfonctions du controleur et du chauffeur. Puis réaliser une formation Ipersonnels a pu étre vérifiée lors d'un controle en exploitation en 2023 par le
sur le train touristique du Coniffer ladéquate pour ces fonctions et tracer la participation des agents ainsi ISTRMTG.
survenue le 4 juin 2022 lque le contenu exposé. Faire suivre cette formation d'une vérification
a La Cluse-et-Mijoux (25) de I'acquisition des connaissances et des gestes métier.
Enquéte technique sur la dérive de  [04/06/22 06/2023 RS [Améliorer la gestion de sécurité au sein des agents de I 105/06/23 Cexploitant a indiqué dans sa réponse publiée sur le site internet du BEA-TT C_2025
jeux véhicules ldu Conifer CFTPV du Imettre en place plusieurs dispositions pour répondre a la recommandation R5.
suivie de leur collision avec une > Effectuer une analyse compléte d'un accident quand il survient, IConi'fer [Une réunion de suivi a eu lieu le 30/01/2024 entre I'exploitant et le STRMTG,
locomotive a vapeur lavant la reprise de I'exploitation. Ipermettant de vérifier que la mise en place du plan d’actions se poursuit,
sur le train touristique du Coni'‘fer » Améliorer la communication aux agents de I'association sur iconformément & ce qui a été annoncé.
survenue le 4 juin 2022 laccident, sur 'analyse réalisée et les corrections a apporter. Depuis, l'exploitant a finalisé la mise & jour documentaire de son systéme de
a La Cluse-et-Mijoux (25) > Sassurer de la transmission de documentation technique la plus lgestion de la sécurité (SGS) et il peut étre considéré que la recommandation a
lexhaustive possible lors de Iacquisition ou du prét d'un nouveau lét6 mise en ceuvre.
\véhicule (plans de construction, notes de calcul, usage antérieur du
matériel, historique des actions de maintenance)
> Rendre accessibles (formats numérique et papier) aux agents le
RSE, le RT CFT et toute la documentation technigue afférente au
Isystéme, notamment aux matériels roulants.
> Tout agent habilité a une fonction de sécurité doit attester avoir pris
Iconnaissance de la décision de son habilitation, des régles
lapplicables et de la documentation technique.
> Effectuer des rappels approfondis de formation des agents afin
\'améliorer le maintien des connaissances (exemple de la procédure
icompléte des essais de frein, de la proportion maximale tolérée de
lvéhicules non freinés compatible avec la réglementation, de la
[présence de manettes de freinage d'urgence, etc.).
I Tracer la réalisation et les participants a toute formation ayant trait a
lla sécurité.
|S'assurer que les participants ont assimilés les notions importantes.
> Controler régulirement la bonne et correcte application des
lprocédures de sécurité (exemple du refoulement).
> Interdire les manoeuvres a la gravité et s'assurer qu'elles ne sont
plus realisées.
> Distinguer la fonction de responsable d'exploitation de celle de
référent sécurité, en l'attribuant & deux personnes différentes.
Enquéte technique sur la dérive de  |04/06/22 106/2023 R6 Dans le Référentiel Technique des Chemins de Fer Touristiques, ISTRMTG 105/06/23 01/09/23 Des dispositions correspondantes ont été intégrées dans le projet de révision C_2025
deux véhicules linciter a la distinction entre la fonction de responsable d'exploitation et [du Référentiel Technique des Chemins de Fer Touristiques élaboré par le
suivie de leur collision avec une icelle de référent sécurité en I'attribuant autant que faire se peut a ISTRMTG, la version 7 du RT CFT intégrant ces éléments a été validée au 24
locomotive & vapeur Ideux personnes différentes, répartissant ainsi les enjeux et établissant Imars 2025.
sur le train touristique du Coniffer des responsabilités différentes.
survenue le 4 juin 2022
a La Cluse-et-Mijoux (25)
Enquéte technique sur la dérive de  |04/06/22 106/2023 invitation Le BEA-TT invite également le STRMTG a s'assurer que la ISTRMTG 105/06/23 01/09/23 ISujet traité dans la recommandation STRMTG du 16/10/2023 a I'ensemble des C_2023
deux véhicules manoeuvre a la gravité n'est plus en usage sur les réseaux de chemin explcllams de Chemins de Fer Touristiques, demandant la formalisation d'une
suivie de leur collision avec une ide fer touristique francais. La réponse des était attendue avant le
locomotive a vapeur 01103/2024
sur le train touristique du Coni'fer
survenue le 4 juin 2022
a La Cluse-et-Mijoux (25)
Enquéte technique sur la dérive de  |04/06/22 106/2023 R7 IConditionner la mise en service d'un nouveau véhicule sur un réseau |STRMTG 105/06/23 01/09/23 Des dispositions correspondantes ont été intégrées dans le projet de révision C_2025
deux véhicules [de chemin de fer touristique, a la transmission d'une documentation [du Référentiel Technique des Chemins de Fer Touristiques élaboré par le
suivie de leur collision avec une technique la plus fournie possmle (dorigine ou ezabue in situ), au ISTRMTG. la version 7 du RT CFT intégrant ces éléments a été validée au 24
locomotive & vapeur respect du RT CFT Imars 2025.
sur le train touristique du Coni'fer freinage et & une attestation de lormauan pour \es agenls hablhlés a
survenue le 4 juin 2022 ides fonctions de sécurité sur ce matériel roulant,
a La Cluse-et-Mijoux (25)
Enquéte technique sur la dérive de  |04/06/22 106/2023 R8 Puul la saison commerciale 2023, s'assurer de I'approbation ISTRMTG 105/06/23 01/09/23 Le nouveau Reéglement de Sécurité de I'Exploitation du Conifer a été approuvée C_2023
deux véhicules du RSE mis a jour et effectuer au plus tét une visite de lle 16/05/2023 par le Préfet du Doubs. Par la suite, le STRMTG t a effectué une
suivie de leur collision avec une lcontréle en exploitation apportant des résultats entiérement visite de controle le 16/06/23.
locomotive & vapeur lsatisfaisants. Dans le cas contraire, envisager de proposer au préfet
sur le train touristique du Coni'fer [du Doubs de demander a I'exploitant CFTPV du Coni'fer un
survenue le 4 juin 2022 diagnostic de sécurité comme prévu a l'article 86 du décret n° 2017-
a La Cluse-et-Mijoux (25) 1440 du 30 mars 2017 relatif a la sécurité des transports publics
lguidés.
Enquéte technique sur le déraillement  [25/01/21 12/2022 R1 En formation des conducteurs, insister sur les risques spécifiques de [SNCF 09/12/22 14/03/23 ISNCF Voyageurs a apporté les éléments de réponse suivants C_2025
ld'un train survenu le 25 janvier 2021 a cette ligne (fortes pentes, problématique de graissage, conditions  [Voyageurs La réponse pédagogique a été adaptée et met en exergue les différents risques
Fontpédrouse (66) sur la ligne reliant météorologiques, etc.) et l'entériner dans la réponse pédagogique. lsur cette ligne.
Villefranche — Vernet-les-Bains & Rendre robustes les réflexes de conduite, adaptés a ces risques, en Les formations dispensées auprés des conducteurs circulant sur cette ligne ont
Latour-de-Carol Iparticulier la gestuelle de conduite en cas d'enrayage. ldéja commencé avec ces nouveaux éléments.
Le bouclage de la formation aupres des conducteurs est réalisée lors des.
laccompagnements conduite par la ligne managériale.
(Cette vérification n'a pu toutefois se faire qu'au travers de questionnements
ldans la quasi-totalité des cas dans la mesure odl il 'y a eu que trés peu de
situations exposant au risque d'enrayage depuis les nouvelles formations.
18/4/2025 : bouclage en formation réalisé. Proposition de cloture du point
Enquéte technique sur le déraillement [25/01/21 1212022 R2 |Sur les Z150, étudier 'abaissement du seuil de déclenchement SNCF l0o712/22 14/03/23 [SNCF Voyageurs a apporté les éléments de réponse suivants C_2025
ld'un train survenu le 25 janvier 2021 & lautomatique du freinage d'urgence (actuellement 80 km/h) en Voyageurs I Techniquement, 'abaissement du seuil de vitesse sur le matériel Z150 est
Fontpédrouse (66) sur Ia ligne reliant IPadaptant aux vitesses maximales autorisées de la ligne. Demander réalisable. La demande de faisabilité a donc été transmise & une entreprise
Villefranche — Vernet-les-Bains a Inour les matériels roulants qui remplaceront a Favenir les Z150 sur le lcompétente. Celle-ci a fait une premiére réponse qui n'a pas été retenue et les
Latour-de-Carol ITrain Jaune, un seuil de vitesse limite déclenchant un freinage [démarches restent en cours concernant cette prestation. Nous nous tenons a
| d'urgence aux vitesses maximales autorisées de la ligne. otre disposition [celle du BEA-TT] si vous souhaitez consulter les documents.
Par ailleurs, le cahier des charges pour le futur matériel a été amendé pour
tenir compte de la recommandation sur I'abaissement du seuil de vitesse limite.
12025 : opération trop coiiteuse pour le Z150, mais sera intégrer sur des
remplacement de matériel. Proposition de cloture
[Enquéte technique sur le déraillement  |25/01/21 122022 R3 Poursuivre l'amélioration du systéme de graissage du rail par les SNCF l0or12/22 14/03/23 [SNCF Voyageurs a apporté les éléments de réponse suivants
ld'un train survenu le 25 janvier 2021 a 12100, en achevant l'installation des graisseurs de boudins. Voyageurs Dans un premier temps, une étude a été initiée en vue de modifier le systéme
Fontpédrouse (66) sur la ligne reliant de graissage actuel (type GRR) en un systéme GRB couplé au systéme du
Villefranche — Vernet-les-Bains a I3eme rail.
Latour-de-Carol Les différents essais sur la 2104 ont permis de démontrer que cette solution
In'‘était pas fiable et par conséquent le Centre d'ingénierie du Matériel (CIM) a
Iproposé deux alternatives possibles.
- Solution 1 :
Graissage du contact roue rail avec le systéme de type stick et graissage 3eme
rail avec le systéme actuel modifié (suppression de la partie GRR)
- Solution 2 :
Implantation d'un systéme GRB complet qui fonctionnerait indépendamment du
lsystéme de lubrification du 3éme rail (systéme actuel modifié).
L'étude technico économique réalisée par le CIM révéle que la solution n°2
Iserait la plus pertinente pour ce type de matériel.
Le dossier est en cours de finalisation afin de pouvoir présenter le projet de
Imodification (OM) & la DGTER et a la BU TER Occitanie d'ici le mois de juillet.
Le résultat de la décision sera transmis a la Direction Sécurité Voyageurs ainsi
lque le planning des modifications, le cas échéant.
12025 (4/11/25 - revue) : en attente retour de la région sur le devis réalisé.
EC
Enquéte technique sur le déraillement  [25/01/21 12/2022 R4 IAméliorer la qualité de mise en oeuvre des dispositifs existants pour |[SNCF Réseau  [09/12/22 16/03/23 ISNCF Réseau a apporté les éléments de réponse suivants
d'un train survenu le 25 janvier 2021 a lla surveillance de I'état de graissage du rail sur la ligne reliant La réécriture du référentiel MT02070 « Surveillance des rails posés sur voies
Fontpédrouse (66) sur Ia ligne reliant Villefranche — Vernet-les-Bains a Latour-de-Carol et les adapter si Iprincipales » redéfinira et actualisera les critéres de qualification du graissage ;
Villefranche — Vernet-les-Bains a nécessaire la notion d'acceptable sera supprimée car sujette a confusion entre le proche
Latour-de-Carol  Identifier quelle tournée de surveillance doit vérifier 'état de ld'un « excés de graissage » et le proche d'une « Insuffisance de graissage ».
lgraissage du rail. Le moyen d'appréciation de la présence de graisse sur le congé de roulement
l+ Améliorer la détection des excés de graissage lors des tournées. par la méthode du mouchoir y sera précisé.
* Améliorer la tracabilité du suivi des tournées afin d'analyser de I'NO38I8 « des voies a é de 1 métre »
Pévolution du graissage par les matériels roulants. slalue dans son article 5.2.8 sur une périodicité a 4 semaines de la surveillance
 Statuer sur I'application de la surveillance & 4 semaines, au regard des points témoins de graissage.
de la périodicité de principe donnée par le référentiel de maintenance ISur la ligne reliant Villefranche - Vernet-les-Bains  Latour-de-Carol, les
ides voies & écartement de 1 métre référentiels de maintenance de Infrapole Languedoc INFP LR MT00181 et
INFP LR MT0006 s'appuyant sur ces deux référentiels nationaux seront
Imodifiés en conséquence.
12025 : les procédures sur le suivi du graissage ont été mises a jour et
lappliquée. Il reste la mise a jour du document MT02070 a faire. e
Enquéte technique sur le déraillement  [25/01/21 12/2022 RS ISur la ligne reliant Villefranche — Vernet-les-Bains a Latour-de-Carol, |SNCF Réseau 09/12/22 16/03/23 ISNCF Réseau a apporté les éléments de réponse suivants :
id'un train survenu le 25 janvier 2021 a iconduire une réflexion sur la transposition des régles de nettoyage du [SNCF Réseau initie une étude de faisabilité visant la mise en oeuvre d'un
Fontpédrouse (66) sur la ligne reliant rail existant sur le Réseau Ferré National, que ce soit en maintenance Isystéme mécanisé de nettoyage de la graisse adaptable & a voie métrique.
\Villefranche — Vernet-les-Bains a Ipréventive ou corrective afin d'améliorer le nettoyage. 2025 : SNCFR continue les investigations sur les recherches de solutions
Latour-de-Carol permettant de réaliser ce nettoyage EC




CFS,_CFT,_CFC

Enquéte technique sur le déraillement  [25/01/21 1212022 R6 [Sur la ligne reliant Villefranche — Vernet-les-Bains a Latour-de-Carol, [SNCF Réseau et[09/12/22 16/03/2023 SNCF Réseau a apporté les éléments de réponse suivants : C_2026
d'un train survenu le 25 janvier 2021 a laméliorer le processus de signalement et de traitement des ISNCF entre les entités d de
Fontpédrouse (66) sur la ligne reliant lenrayages, et notamment : Voyageurs 14/03/23 mbintonance a6 a voie, de maintenance du matériel roulant de la ligne reliant
\Villefranche — Vernet-les-Bains a > Systématiser la remontée dinformations par les conducteurs aux \Villefranche -Vernet-les-Bains a Latour-de-Carol inclura dans son ordre du jour
Latour-de-Carol chefs de ngne en cas d' enrayage et de patinage, qui eux-mémes de facon systématique un volet graissage et enrayages importants.
et du matériel roulant lUn relevé de décision sera systématiquement édité a issue de ces
> Stassurer que Ia définition u enrayages « |mpor|ams »est téléconférences pour tracer les actions décidées. Ainsi la communication entre
et les chefs de ligne ices entités sera renforcée de fagon fiable et auditable et les mesures
ot améliorer lours ritements. Préciser quelles actions sont attendues Imainteneurs précisées le cas échéant.
ldes mainteneurs une fois informés lUne journée de sécurité commune sera proposée aux différentes entités
> Renforcer la communication entre les différentes entités lconcernées de la ligne pour rappeler entre autres, les notions de graissage du
drexploitation, de maintenance de la voie et de la maintenance du rail et d'enrayages importants.
matériel roulant. Pour SNCF Réseau, une démarche d'accompagnement des nouvelles
> S'assurer que ces nouvelles mesures sont prises en compte de cotations du graissage reprises dans la version future de la MT02070 sera
fagon fiable et auditable. lassurée aupres de I'nfrapole.
ISNCF Voyageurs a de son coté apporté les éléments de réponse suivants :
La notion d'enrayage important est intégrée dans la réponse pédagogique dans
la continuité de la recommandation numeéro 1.
Plusieurs pistes de réflexions sont en cours afin de répondre a ces 3 points
dans un format synthétique et permettant la meilleure tragabilité.
Elles s'appuient sur un benchmark réalisé aupres de différentes unités. Pour
lexemple, un formulaire appelé «DEDA» pour défaut d'adhérence qui pourrait
|venir en aide aux conducteurs et étre transmis au chef de ligne.
La décision concernant les modalités a mettre en place sera actée d'ici le mois
de juillet 2023
Début 2026 : des actions sont closes et des revues hebdomadaires ont été
mises en place pour faire un point sur I'état du graissage de la ligne
Enquéte technique sur le déraillement |25/01/21 1212022 invitation | De fagon générale, le BEA-TT invite le STRMTG a vérifier la présence|[STRMTG 0912722
d'un train survenu le 25 janvier 2021 a ld'une analyse spécifique dans les projets concernant les nouvelles
Fontpédrouse (66) sur la ligne reliant lignes de transports guidés pour lesquelles la pente et les courbes
\Villefranche — Vernet-les-Bains a lpeuvent présenter des risques, ainsi que les mesures de couverture
Latour-de-Carol lassociées.
Enquéte technique sur le déraillement |25/01/21 1212022 invitation |En complément, le BEA-TT invite SNCF Réseau a étudier ['ajout d'un [SNCF Réseau  [09/12/22
d'un train survenu le 25 janvier 2021 a lou plusieurs points témoins de graissage, entre le pont Gisclard et la
Fontpédrouse (66) sur la ligne reliant lgare de Fontpédrouse.
\Villefranche — Vernet-les-Bains a
Latour-de-Carol
Enquéte technique sur le déraillement  [25/01/21 12/2022 invitation  |le BEA-TT invite SNCF Voyageurs & améliorer le process complet de [SNCF l09/12/22
ld'un train survenu le 25 janvier 2021 a remplissage des sablieres. oyageurs
Fontpédrouse (66) sur la ligne reliant
\Villefranche — Vernet-les-Bains a
Latour-de-Carol
Enquéte technique sur le déraillement [11/08/2019 0372021 R1 (dentifier, étudier et mettre en oeuvre des moyens de controle adaptés|Compagnie du__[02/03/2021 271042021 La CMB a indiqué les éléments suivants dans sa réponse :
(d'un train a crémaillére du Montenvers lpermettant de s'assurer du respect de l'nterdiction d'usage du [Mont-Blanc IAfin de renforcer ses moyens de controle permettant de s‘assurer du respect de
survenu le 11 aodit 2019 & Chamonix lsmartphone dans les postes identifiés comme de sécurité, dont celui |(CMB) interdiction d'usage du téléphone portable sur les postes de sécurité qui est
(74) de conduite du train a crémaillére du Montenvers. lune obligation de son réglement intérieur, la CMB a mis en place :
- des controles inopinés réguliers, C_2021
- des caméras aux points de croisement,
- des rappels réguliers aux managers,
- des controles « mystéres » réalisés par un cabinet indépendant.
[Enquéte technique sur le déraillement |11/08/2019 0372021 R2 Renforcer la sensibilisation des agents aux dangers liés a la [Compagnie du_[02/03/2021 2710412021 La CMB a indiqué les éléments suivants dans sa réponse
d'un train & crémaillére du Montenvers distraction en conduite. [Mont-Blanc La sensibilisation et la formation des agents aux dangers liés & la distraction est
survenu le 11 aoit 2019 a Chamonix (CMB) lun élément essentiel du plan d'action mis en place suite au déraillement du
(74) 111/08/19. LA CMB déploie :
- des sessions d'intégration annuelles qui comprennent un module sur ce volet
\depuis I'automne 2019.
- des sessions de sensibilisation avec un cabinet spécialisé, programmées sur C_2021
2020, 2021 et 2022, afin de pouvoir toucher I'ensemble du personnel sur postes
de sécurite.
- un exercice d'évacuation annuel qui dans ses déroulé et débriefing partagés
suivant le scénario retenu permet de sensibiliser les agents a I'ensemble des
risques auxquels ils peuvent étre confrontés dont ceux liés a la distraction en
lcondite.
[Enquéte technique sur le déraillement |11/08/2019 0372021 R3 Etudier, en relation avec la profession, une disposition réglementaire [DGITM 02/03/2021 2310772021 arrété du 20 février 2023 relatif a la restriction de l'usage d'appareils mobiles
d'un train a crémaillére du Montenvers ('ordre national sur l'interdiction de 'usage du smartphone au cours lpour certains personnels des systémes de transport public guidé et des C_2023
Isurvenu le 11 aodit 2019 & Chamonix (d'une mission de conduite d'un véhicule guidé ou d'un appareil de remontées mécaniques relevant du code du tourisme constitue la réponse de la
(74) remontée mécanique, & image de celle du Code de Ia route ou DGITM a la recommandation R3.
drautres lé
Enquéte technique sur le déraillement [11/08/2019 0372021 invitation _|Poursuivre la réalisation des exercices annuels tels que prévus au _|Compagnie du
(d'un train a crémaillére du Montenvers Plan 'Evacuation des Usagers, au plus proche de cas réels, en Mont-Blanc
survenu le 11 aodit 2019 a Chamonix incluant par exemple une simulation de situations complexes afin de ~ |(CMB)
(74) favoriser I'adaptation a I'mprévu et a gestion du stress.
[Enquéte technique sur le déraillement |11/08/2019 0372021 invitation _|Préciser les modalités de vérification des essais d'évacuation tels que [STRMTG
ld'un train a crémaillére du Montenvers par les plans d des usagers
survenu le 11 aodit 2019 a Chamonix
(74)
Déraillement d'un train sur la ligne Nice- [08/02/2014 12/2015 R1 Définir un dispositif commun de surveillance des talus rocheux IRégion PACA,  |29/12/2015 17/03/2016 (région |« La RRT PACA a déja conclu avec le Conseil Général des Alpes-Maritimes C_2023
Digne-les-Bains survenu, surplombant les IDirection PACA) lune convention qui définit une procédure d'alerte commune aux réseaux
lconsécutivement a la chute d'un rocher, lemprises ferroviaires ou routiéres, dans les zones  risque de chutes  [Interdépartement 25/03/2016 routiers et ferroviaire s'agissant de la constatation de chute de bloc ou
lle 8 février 2014 a Saint-Benoit de pierres, lale des Routes (DIRMED) iglissement de terrain.
afin de détecter les signes de la dé de é é (Cette convention a été déclinée dans la réglementation de sécurité des
masses IChemins de Fer de Provence sous la forme d'une directive locale DL-INF n°2.
rocheuses et vérifier le bon état des disposiifs de protection. La RRT PACA travaille actuellement avec la DIRMED afin d'établir une
Préciser les criteres de ournées Iprocédure identique sur les zones a risque identifiées dans le département des
let les mesures a |Alpes de HauteProvence.
lprendre en cas de détection d'anomalie. La surveillance de terrain et les études de risque ont conduit a construire des
louvrages de protection contre les chutes de blocs. Ces travaux ont été financés
dans le cadre de d (en particulier
ICPER et PDMI). »
|Avis STRMTG rendu le 28/10/15 sur le pré-rapport ;
23 juin 2016 : le STRMTG relance I'étude pour Iélaboration d'un outil de
Iprévision pour une prise en compte plus rationnelle dans I'exploitation
[ferroviaire, des données variables des aléas naturels. Le CEREMA s'occupera
de Ia partie aléa naturels, et le groupe de travail composé du STRMTG et des
des mesures d associées. Prise de
contact en cours avec I''RSTEA et la SNCF.
L'étude est toujours en cours début 2018. Le Céréma doit terminer la phase
d'état des lieux sur les deux réseaux avant les propositions de seuil d'alerte en
fonction des aléas climatiques.
Etude suspendu par le Céréma qui ne peut plus y donner suites.
118/4/23
La Région et I'exploitant ont identifié depuis qq années les zones a risques sur
le linéaire et surveillent ces endroits notamment suite & épisodes météo.
Ces sont consi répondre ala
Déraillement d'un train de la voie ferrée [28/10/2012 0372015 R1 [Réaliser une étude compléte des risques liés a un talonnage TCDome  [04/03/2015 07/07/2015 Le REX suite au déraillement a é1é pris en compte par lexploitant et il a 66
acrémaillére « le Panoramique des laccidentel des différents appareils de voie du chemin de fer a décidé d'installer une appelé Active et
Domes » survenu le 28 octobre 2012 & lcrémaillére le « Panoramique des Domes » et mettre en place, si c'est] (SAA) au niveau de la zone de croisement. Ce dispositif contraint le conducteur
Orcines (63) liustifié, les mesures propres & en limiter les conséquences. a limiter sa vitesse dans la zone de croisement et a vérifier la position des
avant de les franchir par le talon. c
Déraillement d'un train de la voie ferrée [28/10/2012 03/2015 R2 Modifier Ia Iégislation afin d'étendre aux trains & crémaillere implantés DGITM 04/03/2015 [30/03/2015 lUn projet darréte est & I'étude et prévoit la création, dans I'agrément des
acrémaillére « le Panoramique des len zone de montagne F'application de la réglementation relative aux Imaitres d'oeuvre remontée mécanique, d'une catégorie dédiée aux trains
Domes » survenu le 28 octobre 2012 & systémes de transport guidé en lieu et place de celle afférente aux lcrémaillere qui permettra de renforcer fa prise en compte des spécificités de
Orcines (63) remontées mécaniques. Pour le moins, si une telle modification ces installations.
législative ne devait intervenir, renforcer les conditions d'agrément N
des maitres d'ceuvre appelés, en application de Fartcle R. 342-4 du Un guide « conception et n des trains a ci >
lcode du tounsme aintervenir sur \es trains a crémaillére afin qu elles a été publié le 21/12/2?153 il apporte des éléments sur la
conception des trains a crémailléres et des exigences
lleur part en mauere de lechr\c\ogles et de modes dexploitation de lessentielles sur I'exploitation.
type ferroviaire.
Cc
IChoc d'un train de voyageurs contre un [12/07/2011 04/2012 R1 lAméliorer les conditions de formation et d’emploi des conducteurs en |[SAEML CFC 01/04/2012 17/07/2012 (CFC) |Réorganisation service Matériel/Traction en cours. Mise en place gestionnaire
Iheurtoir survenu le 12 juillet 2011 en lprenant en compte les spécificités que présente 'exploitation du lde moyens au 9/5/2012. Pour formation conducteurs révision du MTO1L
lgare de Calvi (28) réseau conceré, notamment en période d'affluence estivale. « Cahier des charges de la formation des conducteurs » en cours de révision.
|Suivi des nouveaux conducteurs par chef des conducteurs.
Les CFC sont aujourd’hui organisés et dispose d’une assistance SNCF et de
regards de niveaux audits ASNO c
IChoc d'un train de voyageurs contre un {12/07/2011 104/2012 R2 (Organiser les cheminements des piétons entre les plages, le port et la |CTC, SAEML 04/05/2012 17/07/2012 (CFC), |Commune de Calvi : travaux incombant a la CTC ou SAEML CFC,
Iheurtoir survenu le 12 juillet 2011 en ville de Calvi afin d'en canaliser les flux vers des traversées de la voie [CFC, Commune 22/05/2012 (Calvi) [SAEML CFC : Participation au COPIL de I'étude de sécurisation des traversées
lgare de Calvi (28) ferrée identifices et aménagées. Dans ce cadre, cloturer, autant que [Calvi Ipiétonnes entre Calvi et Monticello.
faire se peut, l'emprise ferroviaire s'étendant entre le passage a
niveau n°26A et les quais de la gare. le 9 PN piétons a I'été 2013,
Aménagemenls définitifs pour 15PN plémns au total prévus a la fin 2014.
2022 : Pinéde de Clavi traitée & ce jour avec le réaménagement des traversées
réalisé = Clos pour cette partie
ICOPIL lancé auprés de la Sous préfecture de Calvi pour continuer la démarche
len des 2019 et relancé début 2022 pour traiter la partie jusqu'a ile Rousse.
Diagnostics a venir (portés par la collectivité)
Le STRMTG a pris contact avec la préfecture et la DREAL début 2024 pour
ldemander la réunion du COPIL et la tenue d'une commission PN
16/01/26 : Ces réunions sont en cours de par la DREAL. EC
IChoc d'un train de voyageurs contre un {12/07/2011 04/2012 R3 IAméliorer les conditions de cheminement et de stationnement des ICTC, SAEML 04/05/2012 17/07/2012 (CFC)  |Rénovation gare Calvi prévue dans programme d mvesussemem
Iheurtoir survenu le 12 juillet 2011 en voyageurs en gare de Calvi par un dimensionnement adapté des  [CFC lesure transitoire : quai n°3, q n plus quai
lgare de Calvi (28) lquais et des espaces d’acces tenant compte de la période d'affluence (zone délimitée par chaine et swgna\éﬂque appropnée)
lestivale. (Cloture posée entre PN26A et quais voyageurs. Mise en place signalétique
désignant numéros quais. Portail dépot maintenu fermé.
Une visite Strmtg est prévue en mai 23 sur zone
Debul 2024, Ia gare de Calvi est en cours de rénovation avec les travaux de la
cvI
L6/01/36 - Travaux fait avee fa nouvelle CCVU fn 2025 Reste une visite in-siu
|a réaliser par le Strtmg_pour acter cela. EC
[Choc d'un train de voyageurs contre un [12/07/2011 0472012 R4 Demander a I'exploitant des Chemins de Fer de la Corse de dresser [CTC 0410572012 Les rapports annuels CFC validés par le CTC contribuent aujourd'hui & établir
lheurtoir survenu le 12 juillet 2011 en lun bilan de la gestion de la sécurité sur ce réseau portant notamment lune vision macro de la sécurité de la ligen et de mettre en avant les actions a
lgare de Calvi (28) lsur 'état des documents opérationnels et I'effectivité de leur mise en derouler.
loeuvre, et l'nviter & établir, en S'inspirant des pratiques des réseaux |A noter le déploiement de la CCVU sur toute la ligne (a priori y compris sur le
lcomparables en France et a I'étranger, un plan d’amélioration des secteur Balagne) qui contribue a 'amélioration de 'exploitation de la ligne.
lconditions de sécurité de cette exploitation adapté & ses particularités -

let a ses perspectives d'évolution.

Page 2




CFS,_CFT,_CFC

Incendie de Iautorail X 351 des  [24/06/2008 [06/2009 R1 [Si Tautorail X351 est reconstruit, assurer la conception et la mise en| CFSF/ Région [18/06/2019 11/09/09 [Reconstruction de la rame Soulé en cours. Dossier préliminaire de sécurité
Chemins de Fer de Provence survenu loeuvre de cette reconstruction conformément aux normes actuelles PACA relatif a la reconstruction de la rame approuvé par le Préfet le 13/10/2010.
le 24 juin 2008 a Mezel (04) len vigueur pour le matériel ferroviaire « chemins de fer locaux », dont Dossier de sécurité approuvé et autorisation de mise en service de Iautorail par
notamment la norme EN 50343 (applications ferroviaires, matériel le préfet le 3/07/2013
roulant - regles dinstallation du cablage électrique), et la norme NF F La recommandation R1 a été suivie.
16-103 (matériel roulant ferroviaire — protection et lutte contre
lincendie -
Incendie de Iautorail X 351 des 0672009 R2 Si les autorails SY devaient bénéficier dune grosse opération de| CFSF /Région [18/06/2019 11/09/09 Les autorails devaient bénéficier d'une opération de grande révision générale
Chemins de Fer de Provence survenu les ne répondant pas aux PACA len 2011, Seul lautorail X 307, loué aux CFC et rénové par CFSF en 2009,
le 24 juin 2008 & Mezel (04) normes actuelles en vigueur pour le matériel ferroviaire « chemins de reprend ces dispositions.
fer locaux » devraient &tre reconditionnées selon ces normes, avec Programme de grande révision générale abandonné en 2013 pour des raisons
notamment le respect de la norme EN 50343 (applications techniques et financiéres. La région PACA recherche du MR.
ferroviaires, matériel roulant-régles  dinstallation du  cablage)
Incendie de Iautorail X 351 des  [24/06/2008 0672009 R3 [Au”cas ol les autorails SY ne bénéficieraient pas d'une grosse| CFSF/Région [18/06/2019 11/09/09 Maintien de la configuration actuelle. CFSF a prévu des mesures
Chemins de Fer de Provence survenu lopération de maintenance a court terme, implanter une  protection PACA lcompensatoires, telles que le contrale thermographique des installations
le 24 juin 2008 a Mezel (04) mécanique spécifique localisée des cables électriques de puissance le controle des et linspection réguliére du
traversant le plancher (si rien n'existe actuellement). Mesurer dessous de la caisse.
lisolement électrique de ces cables de puissance et remplacer dont la|
valeur diisolement est inférieure & la norme du constructeur Demande le 18/10/2013 par le préfet d'un diagnostic de sécurité.
Incendie de Iautorail X 351 des  [24/06/2008 0672009 R4 Prévoir dans les consignes de sécurité applicables par le personnel CFSF 18/06/2019 09/09/09 Nouvelles consignes internes et fiches réflexes mises en places en aodt 2008 :
Chemins de Fer de Provence survenu lexploitant (conducteurs, controleurs, ASVU, chefs de gare) en cas lconsigne N°2008-08-01 du 1/08/2008 « Regles a appliquer en cas dincendie
le 24 juin 2008 & Mezel (04) dlincendie dans un train, de rendre systématique Iappel des secours dans un train ».
lextérieurs
Incendie de 'autorail X 351 des  [24/06/2008 0672009 RS [A bord du matériel roulant, rendre la radio sol-train « autonome » en| CFSF/ Région [18/06/2019 11/09/09 Mise en place de postes radio portables dans tous les trains, la couverture de la.
Chemins de Fer de Provence survenu disposant d'un équipement rechargeable a bord et mobile pour le PACA ligne étant assurée partout.
le 24 juin 2008 & Mezel (04) lpersonnel qui lutilise.
Incendie de Iautorail X 351 des  [24/06/2008 06/2009 R6 |Actualiser le Plan d'Intervention et de secours (PIS) en fonction de la CFSF 18/06/2019 09/09/09 PIS mis en jour.
Chemins de Fer de Provence survenu derniére consigne de sécurité de CFSF et améliorer la qualité des
le 24 juin 2008 & Mezel (04) cartes permettant le repérage des acces des services de secours a Ia
ligne. Y reporter les points kilométriques et autres repéres
Collision ferroviaire survenue le 21 [21/11/2007 12/2008 RL Examiner la possibilité dinterdire tout croisement de trains dans un CFC [26/12/2008 23/03/09 [Suppression des croisements en EPL (consigne S4 n°1/2007 du 21/11/2007)
novembre 2007 sur la ligne Bastia — EPL ou, si cela s'avére indispensable, de limiter au strict nécessaire Mise en place de Ia consigne S4/S5 N°02/2008 du 17/11/2008 pour la
Ajaccio prés de Barchetta (2B) les EPL o des reports de croisement seraient autorisés. Pour ces des EPL en gare en cas de besoin
EPL, examiner la possibilité de les transformer en gare temporaire et
de les ouvrir dans les périodes ol il peut y avoir besoin de)
Collision ferroviaire survenue le 21 [21/11/2007 12/2008 R2 imposer au chef de train de se tenir a un emplacement dans la rame, CFC [26/12/2008 23/03/09 [Acces en cabine, uniquement pour le porteur d'une autorisation spécifique lors
novembre 2007 sur la ligne Bastia — notamment & larrivée de toutes gares, EPL ou haltes, qui ne lui ldune mission de sécurité. Mise en place d'une consigne S2 n°1/2009 le
Ajaccio prés de Barchetta (2B) lpermette pas de perturber lattention du 15/06/2009.
Collision ferroviaire survenue le 21 [21/11/2007 12/2008 R3 Mener une reflexion sur le meilleur positionnement d'un_bulletin CFC [26/12/2008 23/03/09 Bulletin d'ordre mis en place sur le pupitre dans le porte documents installé
novembre 2007 sur la ligne Bastia — drordre par le conducteur du train pour que celui-ci ne le perde pas de|
Ajaccio prés de Barchetta (2B) vue.
Collision ferroviaire survenue le 21 [21/11/2007 12/2008 R4 Préparer et mettre en place un document definissant strictement la| CFC [26/12/2008 23/03/09 Mise en place de la consigne S2 n°1/2008 editée au 1/12/2008 et applicable au
novembre 2007 sur la ligne Bastia — maniére de tenir un journal de train, notamment l'obligation de le tenir 1/04/2009.
Ajaccio prés de Barchetta (2B) len temps réel
Collision ferroviaire survenue le 21 [21/11/2007 12/2008 RS Mettre a ['étude et examiner limplantation d'un systéme permetiant de CFC [26/12/2008 23/03/09 Mise en place d'un équipement CCVU (Commande Centralisée de Voie
novembre 2007 sur la ligne Bastia — rappeler le croisement prévu dans un Etablissement de Pleine Ligne lUnique) sur le trongon Bastia-Casamozza. Accord de principe par la CTC pour
Ajaccio prés de Barchetta (2B) len complément de la réglementation actuelle. rextension de la CCVU sur le réseau
Collision ferroviaire survenue le 21 [21/11/2007 12/2008 R6 |Améliorer la fixation des extincteurs, en particulier ceux de 9 kg a eau| CFC [26/12/2008 23/03/09 Realisé par l'exploitant en juin 2009
novembre 2007 sur la ligne Bastia — Ipulvérisée, et les disposer de facon a ce quiils se trouvent a une)
Ajaccio prés de Barchetta (2B) hauteur de moins d'un metre en dehors des
Collision ferroviaire survenue le 21 [21/11/2007 12/2008 R7 Etudier la possibilité d'amélioration de la fixation des sieges, de leur CFC [26/12/2008 23/03/09 [Pour les autorails « Soulé », programme de modernisation a Iétude avec prise
novembre 2007 sur la ligne Bastia — lergonomie de fagon a les rendre moins agressifs pour le voyageur, len compte de cette recommandation. Le STRMTG exercera une veille attentive
Ajaccio prés de Barchetta (2B) situé derriére lors de chocs. Examiner également la possibilité de| a sa traduction effective dans les spécifications
rendre moins agressives les différentes barres d'aménagement| Programme abandonné en 2013, maintien en exploitation commerciale des
intérieur. lautorails jusqu'a fin 2022
Collision ferroviaire survenue le 21 |21/11/2007 1212008 Re Mettre en place une organisation de suivi de toutes les opérations CFC [26/12/2008 23/03/09 Mise en place d'un bulletin de service journalier traction
novembre 2007 sur la ligne Bastia — lexceptionnelles de sécurité réalisées dans sa journée de travail par
Ajaccio prés de Barchetta (2B) lun conducteur afin de pouvoir effectuer rapidement un controle des|
mesures prises par celui-ci.
Accident ferroviaire survenu entre  [27/05/2005 0772006 R1 Prendre les mesures pour que les dépéches soient inscrites| CFC, SNCF et 18/10/06 Rappel aux agents lors de formations en 2006. Collationnement réalisé et suivi
Ponte-Leccia et Francardo au PK. sur le registre des dépéches en temps réel, au moment ou| Préfectures de repris au Plan d'Action Sécurité 2008 (fiche action n°8). Mise en place d'un état
53.200, le 27 mai 2005 elles sont transmises, et mettre en place le collationnement| Corse du Sud et de circulation reprenant sur un document unique les dépéches échangées.
des dépéches dans la réglementation de sécurité| de Haute-Corse
d'exploitation des chemins de fer Corse.
Accident ferroviaire survenu entre [27/05/2005 0772006 R2 Rechercher une amélioration de la lisibilité du registre des CFC 18/10/06 Mise en place de la consigne SO n°1/2006 le 22/06/2006 « Inscription des
Ponte-Leccia et Francardo au PK ldépéches, permettant d'éviter tout risque de confusion (une| ldépéches dans le camet des dépéches » . Mise en place d'un nouvel état de
53.200, le 27 mai 2005 ligne par dépéche, enregistrement des dépéches dans I'ordre| circulation en février 2008.
chronologique ol elles sont passées,
Accident ferroviaire survenu entre  [27/05/2005 0772006 R3 Etudier une amélioration de la réglementation de sécurité[ CFC, SNCF et 18/10/06 Mise en place de la dépéche supplémentaire du chef de train pour demander la
Ponte-Leccia et Francardo au PK ld'exploitation actuelle des chemins de fer corse relative a la| Préfectures de Iposition du |ram croiseur dans un Elabhssemem de Pleine Ligne (EPL).
53.200, le 27 mai 2005 circulation des trains visant a supprimer la possibilité qu'une| Corse du Sud et des n EPL en 2008).
lseule erreur d'agent soit susceptible de générer une situation| de Haute-Corse Mise en p\ace dela procédure de reddition e voie bre.
laccidentelle.
Accident ferroviaire survenu entre  [27/05/2005 0772006 R4 [Améliorer la prise en compte des ralentissements dans le| CFC 18/10/06 Programme d'entretien et de renouvellement de la voie (RVB) pour diminuer les
Ponte-Leccia et Francardo au PK tracé des horaires. ralentissements. Le RVB est terminé au lev trimestre 2010. Les
53.200, le 27 mai 2005 restant n' s une dans le tracé des
horaires, les marches permettent le respecl des horaires.
Accident ferroviaire survenu entre  [27/05/2005 0772006 RS Faire respecter par les conducteurs les vitesses limites de CFC 18/10/06 Journées de formation, application du référentiel du métier de traction et
Ponte-Leccia et Francardo au PK circulation des trains. réalisation de controles. Actions reconduites au PAS 2008, fiche action MT N°4.
53.200, le 27 mai 2005
Accident ferroviaire survenu entre  [27/05/2005 0772006 R6 Définir réglementairement les cas d'utilisation de la radio sol- CFC 18/10/06
Ponte-Leccia et Francardo au PK train pour des opérations de sécurité, enregistrer les
53.200, le 27 mai 2005 lconversations radio et prendre les mesures pour limiter les
[dysfonctionnements de la radio.
Accident ferroviaire survenu entre  [27/05/2005 0772006 R7 Realiser les entretiens individuels avec tous les agents CFC 18/10/06 Entretiens réalisés en 2007 et reconduits. Inscrits sur une fiche individuelle de

Ponte-Leccia et Francardo au PK
53.200, le 27 mai 2005

impliqués dans des fonctions de sécurité.

lsuivi pour chague opérateur sécurité.
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