


Description du passage a niveau

Caractéristiques

Caractéristiques

Caractéristiques

Caractéristiques

Grille : version du 21 février

Diagnostic de sécurité routiere

2020

Visite

Pistes Validé

03/03/20

O

Environnement

Description : en approche d’'une zone périurbaine, cultures arboricoles aux alentours et la présence
d’une zone d’activités d’environ 8ha a proximité

Activités a proximité du PN
Panneaux publicitaires

Si urbain, éclairage public

Ouid NonX]

Projets en cours pouvant impacter le PN :

; X . T
Oui LI NonX si « oui », listez :

Ouid NonX
Oui L NonX

Commentaires :

présence d’un collége de 600 éléves a 2km du PN25. Il rassemble les éléves des communes de Millas, Néfiach,
Corbére, Corbére-les-Cabanes, Corneilla-la-Riviere, Saint-Féliu-d’Amont et Saint Féliu-d’Avall.

Voie routiére : D612 Ligne ferroviaire : 679000 PNn° 25 PK : 482,240 des passages a niveau
route de T-I;L-n: -------------- ligne Perpignan-Villefranche Vernet les Bains En agglo -(;;:j;-;;-a route) ~OuildNonX
Nbre de voies 2 Nbre de voies ferrées 1 Type de PN SAL2 m d’ Evaluation et m d’ m
Trafic moy. / jour 2800 Nbre de trains moy. / jour 16 Largeur chaussée au PN (m) 9,00m oui T Non
- ; " : = Inscrit au PSN
. Période d’exploitation (horaires de Longueur du PN entre barriéres
0, 0, -
Part de poids lourds (%) 4% début et de fin) 6h-22h (m) 12,00m
L] I 4 y u
Vitesse réglementaire km/h | 50km/h | | Vitesse limite de ligne au PN km/h | 100km/h | | Angle voie ferrée / route (degrés) 77° P N N 025 M | I Ias (Py renees-0orie nta I eS)
Vitesse pratiquée km/h NC Ligne électrifiée Ouild Norl Profil difficile Ouil] Nor Route D612 / ligne ferroviaire n° 679 000
Pt singulier a Oui X NonJ Fermetures prolongées OuiL] NonX] 2
proximité Moment 44 800 (gare a proximité....) 03 mars 2020 a 9h00
Dist de visibilité . ; .
Distange Co Voioite sens 1| >150m Collisions et heurts Commentaires : = PN
du PN sens 2| >150m Sur les 10 dernieres années Quelques piétons par jour Catég.
u PN (m) - Ligne voyageurs, pas de fret
Présence piétons OuiI Norld | | Nbre de collisions avec un train 1 - PN équipé dTlots séparateurs centraux 1
- Présence de la véloroute des Aspres

- Oui Xl Nor . . - Vitesse pratiquée sur D612 semble O]

Cyclistes | Nbre de heurts sur installations supérieure 2 la limite réglementaire 2
Oui X Nor[] ] (ressenti) ]
Bus, autocars Nbre de tués 6 -Accident d’un car scolaire et d’'un TER le 14 3
Transpt except. Ou i . . déc 2017 (6 tués, 5BG, 13BL)
gros e%gins apgric. OuilINord | 1Dont coliisions de nuit - aucun autre accident ni bris de barriére 4 O
. . depuis 1988
. X
Voie orientée est Oui LI NonXI Dont heurts de nuit
ouest (soleil rasant)
Nature de I'environnement autour du PN : O Urbainou ! Périurbain ou Rase campagne

Inspection réalisée par :

Présents a la visite :

RICHARD David (conseil départemental des Pyrénées-Orientales)

cf feuille de présence annexée

Sens 2
D

D46

Schéma du PN (d'aprés une vue aérienne, un plan ou dessiné a la main) :

Sens 1
—_—

‘ college C. Bourquin

Nom - Prénom

Organisme N° de teél

Mail

Signature
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cPe

-

vo?




Grille d’évaluation

Pistes d’actions

_ Validation Validation

Questions

Sens 1

VEers :

Vers Thuir

Sens 2

VEers

Vers Millas

Oui

Non

NC

Oui |Non

NC

Commentaires

Siréponse « non », décrivez le défaut

Pistes d’actions

les numéroter si plusieurs pistes pour la validation Ferroviaire

Validation et date de mise en service (3)

Gestionnaires Nom — Prénom Signature

Routier (s)

ya

ya

GEOMETRIE

I1 : Les caractéristiques géométriques du
passage a niveau permettent un bon
franchissement pour tous les types de véhicules

12 : Le passage a niveau est suffisamment
éloigné de tout point singulier (carrefour, tourne
a gauche, virage serré, rétrécissement de
chaussée, etc.)

ra

7

I3 : Si un point singulier existe, son mode de
gestion permet d’éviter que des véhicules se
retrouvent bloqués au niveau du PN

GEOMETRIE

7

VISIBILITE

111 : La visibilité en approche™ sur le PN est
correcte : a la vitesse réglementaire, la distance
de visibilité sur le feu de droite ou la Croix de St
André est supérieure a la distance d’arrét®

7

112 : La signalisation avancée annongant le PN
est réglementaire et bien visible sur toutes les
voies en approche

113 : La signalisation de position du PN est
réglementaire et visible sur toutes les voies en
approche

VISIBILITE

7

LISIBILITE

111 : Le type et le mode d'exploitation de la
route sont compatibles avec une bonne
perception du passage a niveau pour l'usager
(pas d’effet surprise)

112 : La signalisation verticale et les barrieres
sont facilement identifiables de jour comme de
nuit (pas de pollution visuelle)

7

I3 : La perception des feux R24, du platelage
du passage a niveau, des barriéres en cours de
fermeture permettent de bien situer I'endroit ou
l'usager doit s'arréter

1114 : De nuit, le passage a niveau (feux et
barrieres notamment) est perceptible malgré les
feux des autres véhicules

LISIBILITE

MODES ACTIFS

IV1 : Les aménagements prennent en compte
la circulation des vélos et piétons ,
I'accessibilité est développée au maximum pour
les personnes a mobilité réduite

IV2 : Le guidage des piétons vers le PN et la
perception de I'endroit ou ils peuvent traverser
la voie ferrée est suffisant (y compris dissuasion
des cheminements interdits)

IV3 : En cas de proximité d'une gare, le
cheminement des piétons le long de la voie
ferrée est dissuadé et il existe un cheminement
satisfaisant

MODES ACTIFS

AUTRE

V : En cas de fermeture prolongée, le passage
en chicane est dissuadé par I'aménagement et
les équipements du passage a niveau

O

O

OO

AUTRE

NC : Non concerné

(1) la voie concernée est la voie routiére

principale, voie qui coupe la voie ferrée (2) voir note distance d’arrét

(3) piste d’action validée par le ou les gestionnaires précisant la MSE date de mise en service estimée et initiales en face de la proposition




Annexe
photos

N°1

Illustrations

Sujet :

PN n° 25

Commune : Millas

date : 20-03-03

Sens 2 (vers Millas), a 150m du PN

D46, vers college Bourquin (Millas)

Sens 2 (vers Millas), a 50m du PN

Vue sur PN, sens 2




Diagnostic de sécurité des passages a niveau

PN n° 25— Millas (66) Feuille de présence annexe n°2

Date : 03/03/2020| Inspection réalisée par : RICHARD David, CD66
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Annexe

Sujet : Liste des travaux routiers réalisés suite a I’accident

N°3 PN n°® 25 commune: Millas date : 20-03-03

Suite a la recommandation R3 adressée au Département des Pyrénées-Orientales par le Bureau d’Enquéte
sur les Accidents de Transports Terrestres, celui-ci a étudié les modalités d’élargissement des carrefours
existants de part et d’autre du PN25 pour faciliter les girations des véhicules lourds. Bien que les
conditions initiales de girations des véhicules étaient conformes aux normes en vigueur et n’avaient pas
fait 'objet de remarques depuis leur mise en service en 2002, une légére modification de la géométrie du
carrefour a été opérée.

L'ilot directionnel présent sur la RD46 a été modifié de maniere a décaler le débouché de la RD46 sur la
RD612 vers le sud, et induire ainsi une giration plus large qui permet aux véhicules lourds de se
positionner perpendiculairement a la demie barriére du passage a niveau quelques metres en amont de
celle-ci.

Cette configuration géométrique consiste a élargir I'llot séparateur du débouché de la RD 46 sur la RD 612
de 1,50 m et a le rendre infranchissable par la pose de bordures hautes. Le bord droit de la chaussée a été
lui aussi décalé de 1,50 m et I'flot central de la RD 612, situé au sud du carrefour RD 46 / RD 612 a été
réduit de 1,50 m. 'accés a la RD 46 depuis la RD 612 reste quant a lui inchangé.

D’autre part, le régime de priorité initial pour les usagers venant de la RD 46 vers la RD 612, compte tenu
des conditions de visibilité était un cédez le passage.

A la suite de la réouverture a la circulation de la RD 612 en ao(t 2018, des séparateurs en béton ont été
mis en place sur le passage a niveau en travers de la voie ferrée, modifiant ainsi les conditions de visibilité
au débouché de la RD 46 sur la RD 612. Le régime de priorité a alors été modifié par la mise en place d’'un
STOP.

Ce régime de priorité a été maintenu, dans la configuration modifiée définitive, pour maintenir la vigilance
des usagers s’engageant sur la RD 612 et en particulier en direction du PN 25

Ces travaux, réalisés en février 2020, ont été accompagnés par la mise en place de deux radars
pédagogiques positionnés de part et d’autre du passage a niveau.

De plus, le poteau ENEDIS positionné a proximité du passage a niveau, et dont le positionnement avait été
identifié par le BEATT comme étant susceptible de limiter la visibilité du feu rouge R24 situé a gauche de la
RD 612 a été déplacé a la fin du mois d’octobre 2019.

Voir les levés topographiques comparatifs réalisé avant travaux (janvier 2018) et apres travaux de
modification ponctuelle (mai 2020).




Annexe . s s .
Plan des travaux routiers réalisés suite a I’accident

N°4 PN n° 25 ‘ Commune : Millas ‘ date : 2020-03-03




