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Objet : Accident du 19 octobre 2008 sur I'autoroute A4
& Courcelles-Chaussy.

Vous m'avez transmis le rapport d'enquéte technique sur le carambolage survenu le 19 octobre
2008 sur ['autoroute A4 & Courcelles-Chaussy.

A la suite de cet accident survenu dans des conditions de visibilité trés altérées par la présence
localisée d'un épais nuage de fumée, ce rapport émet un certain nombre de recommandations
sur les moyens de surveillance et d'alerte sur les autoroutes. Une de ces recommandations 2 la
DSCR concerne la mise en ceuvre de feux & éclats sur les postes d'appeis d'urgence.

Les feux de balisage et d'alerte sont des éléments de signalisation. A ce titre, leurs conditions
dutilisation sont précisées a Iamcle 13 1, et A larticle 122 pour ce qui concerne la signalisation
temporalre de [I'nstruction i sur la routiére : leur emploi est

réservé au de ia perception de certains signaux, principalement les
panneaux de danger.

Jiajoute que la norme s'appliquant aux réseaux d'appel d'urgence n‘autorise pas |'équipement de
feux sur les postes d'appel d'urgence. La révision de cette norme qui est en cours ne prévoit pas
de modification en la matiére.

La position retenue pour la définition de ta norme est fondée sur les conclusions d'une étude
réalisée en 1997 par PAssociation Européenne des Sociétés d'Autoroutes et d'Ouvrages a
Péages qui a relevé que le feu & éclats est compris comme un signal de danger Aussi, son
positionnement sur PAU pouvait entrainer des pi de pi par le
rapport que vous m'avez transmis, liés & :

-~ une focalisation de I'attention sur ['objet signalé et non sur le danger,

- ladifficulté de préter & la borme une fonction différente de sa fonction premiére,

— une antinomie entre le de la p! d'un poste d'appel d'urgence

et le caractére inquiétant du message que délivrent tes feux a éclats.
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Cette étude retient par allleurs quen ces circonstances, l'attente des usagers est davantage

tournée vers une de I'i 1 et de la signalisation de position.

Les prochaines modifications de la ion sur la signalisation routiére aux
gestionnaires du réseau routier les moyens de mieux répondre a cette attente.

L'Instruction i inistérielle sur Ia ignalisation routiére doit en effet étre complétée par une
9*™ partie relative a la I qui préci les d" des
panneaux a messages variables (PMV) et Ies ités d'affichage des signaux dits
dynamiques.

Parmi ceux-ci, figurent des signaux spécifiques permettant d'alerter les usagers sur les
accidents (signal XAK31), le brouillard ou les fumées denses (signal XAK32) ou les bouchons
(XAK30). Le message délivré par ces signaux peut étre renforcé soit par clignotement soit par
des feux d'alerte placés sur les PMV.

En l'absence de PMV, les de la signalisati ire, qui seront
prochainement complétés par un panneau la p de i ou de fumée,
peuvent également étre implantés en position et renfcrcés par des feux dalerte (KRl ou
tri-flash).

Enfin, il convient de rappeler que les postes d'appel d'urgence qui sont implantés environ tous
fes 2 km sur le réseau autoroutier sont obligatoirement smnalés en position, ou préslgnalés s'ils
ne sont pas V|5|bles en approche par un panneau (CE2a). Cette signali est

run (panneau Dpla et Dplb implanté tous les 400 m).
L'ensemble de cette signalisation ainsi que les PAU sont par ailleurs rétroréfiéchissants.
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